
 
 

 
 
 

ÜSKÜDAR BELEDİYESİ PERSONEL A.Ş.                                                      
MİLES YANDAN ARAÇ KALDIRMA SİSTEMİ                      

KULLANIM TALİMATI 

 
 
 
 

Doküman No Yayınlanma Tarihi Revizyon Tarihi Revizyon No Sayfa 

ÜİSGB.TL.64 01.01.2020 00 00 1 / 12 

 

 

 
Hazırlayan                                

Serkan IŞIK                                      
İş Güvenliği Uzmanı 

 

 
Sistem Onayı                                

Suat ÇALMAZ                                      
İş Sağlığı ve Güvenliği Şefi 

 
Sistem Onayı                                

Özcan TÜRKOĞLU                                      
Genel Müdür 

 
Yürürlük Onayı                                

Zekeriya ŞANLIER                                      
Yönetim Kurulu Başkanı 

 

1. Yandan Araç Kaldırma Sisteminin Kullanılması: 
1.1. Operasyona Başlamadan Önce: 

a) Çekici araç yanaşma manevrasını trafik kurallarına uygun yapınız.  

b) Sistemin tam olarak emniyetli çalıştığından ve sistem üst yapısında hareketlere engel yabancı madde 
veya cisimler olmadığından emin olunuz.  

c) Araç kaldırmadan önce yeterli ve gerekli ikaz işaretlerini uygulayınız ve çevre emniyetini kontrol 
ederek operasyona engel bir durum olmadığını kontrol ediniz.  

d) Araç el frenini uygulayınız.  

e) Araç içinde bulunan PTO düğmesine basarak, aktif hale getiriniz. 
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1.2. Sistem Kumandaları: 
a) Sistem, iki farklı noktadan kumanda edilmektedir. 

b) Ana kumanda ve kontrol noktası, araç kabin içinde bulunan 4 adet 4 yönlü, Joystick marifeti ile 
yapılmaktadır. Yedek kontrol kumandası, aracın sol tarafında bulunan 10 yönlü valf bloğundan 
yapılmaktadır.  

c) Arka bölümde yer alan gözlük sistemi için kumanda noktası, aracın arka bölümünde yer almaktadır.  

d) Aşağıda verilen, bu kullanım kılavuzundaki araç kullanım bilgileri, sadece çift kule ve tekerleklerden 
sıkıştırmalı çatal kol sistemi içindir.  

e) Sistemin ana kumanda ve kontrolü, kaldırılacak aracın, kamera sistemi ve kabin içinde bulunan 
monitörden elde edilen görüntülerinden faydalanılarak, aşağıda detayları verilen 4 adet, 4 yollu 
Joystick kumanda ile yapılmaktadır.   

 

1.3. Araç Kabininden Kamera ve Kumanda Kolları ile Kontrol: 
a) Çekici araç, kaldırılacak araca, yan profilden en fazla 25 cm mesafede ve açısal olarak da 20 dereceyi 

geçmeyecek şekilde yanaşır.  

b) Araç altında bulunan kule ayak ve çatal kollar yere indirilir.  

c) Kabin içindeki monitörden gelen kamera görüntüleri sayesinde, sabit olan arka kule çatal kolları, 
kaldırılacak aracın arka tekerleklerinin hizasına ayarlanır.  

d) Ön kule çatal kolları kaldırılacak aracın ön tekerlek hizasına ayarlanır.  

e) Ön ve arka çatal kollar ileriye doğru sürülerek, ilgili aracın her iki yöndeki tekerlekleri, çatal kollar 
arasına alınır.  

f) Çatal kollar sıkılarak aracın ön ve arka lastikleri sıkıştırılır.  

g) Destek silindir ayakları sağlam olarak yere bastırılır.  

h) Kulelerin yukarı hareketi ile çatal kollar üzerindeki araç yukarı kaldırılır.  

i) Çatal kolların yükseltisi, çekici platformunun üst seviyesini geçtikten sonra, kule yan hareketi ile 
araç, çekici üzerine yanal olarak alınır.  

j) Çatal kollar ve üzerindeki araç, çekici üst şasesine oturtulur.  

k) Çekici platform destek silindir ayakları kaldırılır.  

l) PTO devre dışı bırakılır.  

 
1.4. Araç Arkasındaki Gözlük Sisteminin Çalıştırılması:  
Araç arkasında bulunan ve gözlük sistemi olarak adlandırılan ilave araba kaldırma sisteminin, hidrolik devre 
beslemesi üç yollu valf ile alınmaktadır. Üç yollu valf ile sistem hattı açıldıktan sonra, ikili kontrol 
kutusundaki kumanda kollarıyla, sistemin ileri-geri ve aşağı-yukarı hareketleri yapılabilmektedir.  
 

a) Trafik kurallarına uygun gerekli uyarı ve işaretler verilir.  

b) Çekici araç, kaldırılacak aracın ön tarafına geri manevra ile yanaştırılır.  

c) Hidrolik ana devre üzerinde bulunan gözlük sistem valfi açılır.  

d) Araç arka sol tarafında bulunan ikili valf bloğu devreye alınır.  
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e) Gözlük sistem boru çerçeveleri araç arka tarafına çıkarılır.  

f) Yine gözlük çerçeveleri uzamış durumda iken, sistem yere indirilir.  

g) Gözlük çerçeveleri elle manuel olarak açılır.  

h) Çerçeve arka borusu, çekilecek aracın ön lastiklerine temas ettirilir.  

i) Lastiklerin her iki yanından geçen gözlük çerçeve boru arkalarına, lastikleri kilitleyecek şekilde arka 
bağlantı kolu yerleştirilir ve emniyete alınır.  

j) Sistem kaldırma silindirleri devreye alınarak, lastikler ve araç ön kısmı yükseltilerek araç çekilmeye 
hazır hale getirilir.  
 

2. Sistem Operasyonunda Araç Yükleme Ve İndirme Esnasinda Dikkat Edilmesi Gereken Genel 
Kurallar: 

a) Yandan çekici araç ve sistemlerini kullanmak için, operatörün, kullanılan aracı sürmeye yetkili 
ehliyeti ve tecrübesi olmalıdır.  

b) Operatörün sistem hakkında eğitim almış ve sistem çalışması ve parçaları konusunda bilgisi olması 
gerekmektedir.  

c) Operatör, kullanılan araç kaldırma sistem tipine ve koduna göre kaldırılmaya müsaade edilen 
maksimum araç ağırlık değerlerine mutlaka uymalıdır. Örneğin, MLE 2500 HY-2K-2S, sistem kodu ile 
belirlenmiş bir araçla, ancak 2500 kg ağırlık taşınabileceği gibi.  

d) Sistem seri numarası, imal yılı, sistem kodu ve kapasite bilgi plaketi araç kule üzeri ve/veya kabin 
içinde perçinlenmiştir.  

e) Operatör, mekanik kaldırma sistem çatal kolları, hareketli kule ve araç arka bölümündeki gözlük 
kaldırma aparat çevresindeki tehlikeli bölgelerden daima uzak durmalıdır.  

f) Operatör sistem çalışırken, hareketli mekanik elemanları arasına hiçbir şekilde uzuvlarını 
sokmamalıdır. Gözle kontrol veya başka maksatla araç ile kaldırma sistemleri arasına girmemelidir.  

g) Araç, çatal kollar üzerinde ve/veya yükseltilmiş pozisyonda iken, kaldırılan aracın alt kısmı ve yan 
kenarları kesinlikle tehlikeli bölgedir. Özellikle operatör bu bölgelerden uzak durmalıdır.  

h) Kaldırma çatal kolları ile sabit engeller (ör. duvar, kaldırım) arasındaki alan da tehlikeli bölge olarak 
değerlendirilmelidir. 

i) Yandan kaldırma sistemi, sadece, orijinal kabin kumanda ünitesi ve araç dış yanındaki valf 
bloğundan, arka gözlük sistemi ise ikili kontrol grubu aracılığıyla çalıştırılmalıdır.  

j) Sisteme ilave kontrol kumanda ekipmanları ancak imalatçı firmanın müsaadesi alınarak ilave 
edilebilir. 

k) Master elektrik güç devresi, her zaman kontrol panelindeki seçici anahtarla irtibatlandırılmalıdır. Bu 
seçici anahtarın çalışmasını By-Pass edecek veya sistemin çalışmasını emniyetsiz hale sokacak 
elektriksel devre bağlantılarını değiştirmek veya tadilat yapmak, sakıncalı ve tehlikelidir.  

l) Operatör ayaklarını hareketli çatal kollar ve arkadaki gözlük sisteminin hareketli parçalarından 
korumalıdır. Sistem çalışmalarında emniyetli bölge dışına çıkmamaya özen gösterilmelidir.  

m) Kaldırma işlemi sonucunda ilgili araç, çekici araç gövde şasisi üzerine tamamen oturtulmadan ve 
araç kaldırma ayakların tamamı kaldırılmadan araç asla hareket ettirilmemelidir.  
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n) Operasyon çalışma hareketleri ve manevraları esnasında, kargo alanına operatörden başkasının 
girmesine müsaade edilmemelidir.  

o) Emniyetli çalışma sahası olarak belirlenen bölgeler bütün operasyon süresince temiz tutulmalı, bu 
bölgelerde herhangi bir mal veya engelleyici eşya bulunmamalıdır.  

p) Operatör, operasyonun tamamında sistem üzerindeki araç yükünü her zaman kontrol altında 
tutmalıdır.  

q) Sistem, kullanım amacı dışında başka iş maksatları için kesinlikle kullanılmamalıdır.  

r) Kaldırılan araç, sistem kapasitesinden fazla olmamalıdır.  

s) Çatal kollar ucuna yükleme yapmaktan kaçınınız. Kaldırılan araç yükün ağırlık merkezi olabildiğince 
çatal kolların arka kısmına yani, kamyon tarafına yakın olmalıdır.  

t) Kaldırılacak aracın yan aynalarını operasyon öncesinde kapatmakta fayda vardır.  

u) Kaldırılan araç içinde sürücü ve yolcu olmamalıdır.  

v) Kaldırma işleminde çatal kol alt seviyesi, araç şasi seviyesini yukarı doğru geçmeden yan kule 
hareketleri yapılmamalıdır. Aksi takdirde çatal kollar üzerindeki araç şasi elemanlarına takılarak 
aşağı düşebilir.  

w) Trafikte araçtan yükleme ve boşaltma yapılırken, arkadaki araçlarla çekici araç arasında yatay 
mesafe olarak minumum 5 metre mesafe bırakılmalıdır.  

 

3. Kabin İçi Özet Talimatlar: 
Önemli Uyarı:  
Herhangi bir denge ayağı tam kapalı pozisyonda değil ise,  

 IVECO aracı vitese takıldığı durumlarda motoru stop eder.  

 Weelbase (Dingil mesafesi) ayar silindiri, Joystick kolu devre dışı kalır.  

 
3.1. Araç İndirme Prosesi:  

a) El freni çekilir. PTO ve monitör açılır.  

b) Denge ayakları basılır.  

c) Kule yukarı hareketi yapılır. Buzzer (Zil) devreye girer.  

d) Kule çekme hareketi yapılır.  

e) Kule aşağı hareketi yapılır.  

f) Bıçaklar açma yapılır. 

g) Ön bıçaklar ileri hareketi yapılır. 

h) Arka bıçaklar ileri hareketi yapılır.  

i) Kule yukarı hareketi yapılır. 

j) Denge ayaklar toplanır. 

k) PTO düğmesi kapatılır, monitör kapatılır. Iveco çekici araç sürüşe hazırdır.  
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3.2. Araç Çekme Prosesi:  
a) El freni çekilir. PTO ve monitör açılır.  

b) Kule aşağı hareketi yapılır. 

c) Ön bıçaklar geri hareketi yapılır.  

d) Arka bıçaklar geri hareketi yapılır.  

e) Bıçaklar kısma (kapama) yapılır. 

f) Denge ayakları basılır. 

l) Kule yukarı hareketi yapılır. Buzzer (Zil) devreye girer.  

g) Kule çekme hareketi yapılır.  

h) Kule aşağı hareketi yapılır. Buzzer devre dışı kalır. 

i) Denge ayaklar toplanır.  

j) PTO düğmesi kapatılır, monitör kapatılır. Iveco çekici araç sürüşe hazırdır. 
 

4. Bakım ve Onarımda Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar: 
Yandan araç kaldırma sisteminin, bakım ve onarımını yapacak teknik personelin, ilgili teknik konularda 
bilgisi, eğitimi ve tecrübesi olmalıdır. Bu teknik personeller, hidrolik ve mekanik bilgiye sahip olup, montaj 
ve operasyon çalışmalarında yeterli tecrübeye sahip olmalıdırlar. Ayrıca bakım talimatları ve genel çalışma 
emniyet konularını tam olarak bilmeleri gerekmektedir.  

 
4.1. Bakım ve Onarım İçin Gerekli Genel Emniyet Kuralları: 

a) Hidrolik kaçaklar ve sızıntılar hortumlarda, silindir keçelerinde, bağlantı elemanlarında ve hidrolik 
valf bloğu hatlarında olabilir. Olası hidrolik yağ kaçaklarına mümkün olan en kısa zamanda müdahale 
edilip gerekli onarımlar yapılmalıdır.  

b) Test ve normal kontrol için yapılacak çalışmalardan önce, kaldırma çatal kol altında ve kolların her iki 
yönde uzama mesafelerinde hiç kimsenin olmadığından emin olunmalıdır.  

c) Kulelerin yatay hareketleri ve gözlük sisteminin araç arka tarafına uzayıp kısaldığı ve dikey hatta 
yapabileceği emniyetsiz bölgelerde de azami dikkat sarf etmek gerekir. Test, bakım, onarım ve 
normal operasyonlarda yapılacak çalışmalarda, bu bölgeler emniyetsiz bölge kategorisi olarak kabul 
edilip, sistem her zaman kontrollü çalıştırılmalıdır.  

d) Çekici aracın yan ve arka kısım bölgelerinde, bakım ve onarım amacı dışında durmayın veya 
oturmayın.  

e) Yukarıda belirtilen tehlikeli bölgelerde çalışmak zorundaysanız, her zaman platformun güç ünitesini 
kapatın, akü bağlantısını sistemden ayırın ve sistemin yetkisiz kişiler tarafından, istenmeyen 
şartlarda çalışmayacağından emin olun.  

f) Mekanik sistemin, bağlantı pimlerinin sökülüp takılması güvenli bir şekilde yapılmalı ve yenilenen 
pimler her zaman eski orijinal yerlerine takılmalıdır.  

g) Mekanik sistemle ilgili olarak, şasi ve bağlantı elemanları, kule ana gövde ve ekipmanı, çatal kollar, 
arka gözlük şasi ve bağlantı noktaları, sistemde kullanılan bütün silindir ve bağlantıları, hidrolik devre 
dağıtım ve taşıyıcılarını, asla kaynak veya başka işlemlerle uzatmaya, kısaltmaya ve onarmaya 
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çalışmayınız. Daima sorunlu parça veya komponentlerin yerine orijinal MİLES onaylı yeni parça 
konulmalıdır.  

h) Hidrolik silindir ve zincir sistem üzerinde yapılacak her türlü, bakım, onarım ve değişim işlemlerine 
başlamadan önce, bu sistemlere bağlı mekanik parçalar, istenmeyen hareketlere karşı ilave destek 
ekipmanlarıyla emniyete alınmalıdır.  

i) Mekanik sistem elemanları üzerinde yapılması gereken her söküm işlemi öncesinde, hem ilgili 
mekanik bölümün kendi içinde hem de genel sistem emniyeti alınmadan herhangi bir işlem 
yapılmamalıdır.  

 

4.2. Bakım: 
Sisteme uygulanması gereken düzenli bakım, çalışma ömrünün uzamasına etki etmekle beraber garanti 
kapsamındaki hususlarla, sistemin güvenli ve efektif bir şekilde çalışmasını sağlar. Bakım aralığı araç 
kaldırma sisteminin kullanım yoğunluğuna ve çalışma bölgesindeki şartlara göre değişmekle beraber, 
genellikle sistemin bakımı, araç bakım zamanı ile aynı anda yapılabilir.  
Araç kaldırma sistemi, operasyon hareketleri esnasında sarsıntısız ve kabul edilebilir bir sesle çalışmalıdır. 
Kaldırma, indirme ve kule hareketlerinde duyulabilecek olan her farklı ses araştırılmalı ve olası arızalara ve 
hasarlara meydan vermemek için, ilgili ses kaynağı bulunmalı ve gerekli düzeltici işlemler yapılmalıdır. 
 

4.2.1. Operasyon Öncesi Günlük Periyodik Bakım: 
a) Aracın günlük yapılması gereken kontrolleri, imalatçı firmanın kullanma talimatı doğrultusunda, 

çalıştırılmadan önce yapılır.  

b) Araç dışında yer alan tüm üst mekanik sistem elemanları temizlik, eksiklik ve gevşek bağlantı 
açısından kontrol edilir ve gerekli temizlik yapılır.  

c) Kule sisteminde bulunan tüm hareketli pim ve burç yataklarına ilgili gresleme işlemi uygulanır.  

d) Kule kayıcı yatak kısmının temizliği ve greslenmesi yapılır.  

e) Kule zincir sistemi temizlenir ve gerekirse yağlanır.  

f) Kule sisteminde yer alan tüm silindir milleri temizlenir, yüzeyleri çizik ve hasar yönünden kontrol 
edilir.  

g) Sistemde bulunan tüm sensör, kamera ve ışıklı ikaz sistem elemanları temizlenir ve kablo bağlantıları 
kontrol edilir.  

h) Hidrolikle çalışan bütün sistem elemanları, hortum ve bağlantıları ve rekorları aşınma ve sızıntı 
yönünden kontrol edilir.  

i) Elektrik panosu, temizlik, nem ve bağlantılardaki korozyon açısından kontrol edilir. Araç yıkama 
işlemi esnasında, panonun üzeri kapatılarak, olası hasarlara karşı korunmaya alınır.  

j) Kullanılan ilave ekipmanlar ve aksesuarlar sayısal ve işlevsellik açısından kontrol edilerek, gereken 
eksikler giderilir.  

k) Hidrolik deponun yağ seviyesi ve filtresi kontrol edilir.  

l) Kontrol valf grupları, sızıntı ve temizlik açısından kontrol edilir.  

m) Hidrolik silindirler, hortum ve bağlantı elemanları temizlik açısından kontrol edilmelidir.  
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n) Akü sistem kutusunun temizliği, akü sularının seviyeleri ve kutup başı bağlantıları kontrol edilir.  

o) PTO sisteminin bağlantıları, temizliği ve yağ kaçakları kontrol edilir.  

p) Hortum taşıma paletlerinin temizliği ve genel çalışma kontrolleri yapılır.  

q) Kaldırma ayaklarının temizlik ve genel kontrolü yapılır.  

r) Arka gözlük araç kaldırma sisteminin silindir, hortum ve taşıyıcı elemanlarının genel kontrol ve 
temizliği yapılır.  

 

4.2.2. Operasyon Öncesi Yüksüz Günlük Dinamik Bakım ve Test:  
a) Çekici araç, mevsim şartları göz önünde tutularak çalıştırılır ve ısıtılır. 

b) Yandan araç kaldırma sistemi, kule sistemine, kademeli hidrolik basınç uygulayarak, tüm boru, 
hortum, silindir, rekor ve valf grublarında yağ sızıntısı ve kaçak olmadığından emin olunur.  

c) Hidrolik sistem basıncının normal çalışma ayar limitlerinde olduğu kontrol edilir. 

d) Kaldırma ayaklarının normal çalıştığı kontrol edilir.  

e) Mafsallı kısımlarda bulunan pimlerin ve merkezleme rulmanlarının normal çalıştığı ve herhangi bir 
sürtünmenin olmadığı kontrol edilir.  

f) Sistemde bulunan tüm silindirlerin normal olarak çalıştıklarından emin olunur ve herhangi bir yağ 
kaçağı olmadığı kontrol edilir.  

g) Hidrolik hortum ve bağlantı ekipmanlarına uygulanan çalışma yağ basıncında, sistem elemanlarının, 
titreşim ve yağ sızıntı kontrolü yapılır.  

h) Kulelerin, her iki yatay ve dikey yönde çalıştıkları kontrol edilir.  

i) Kule ve kaldırma çatal kolların hareketlerinde, maksimum yükseliş ve minimum iniş pozisyonlarında 
ve denge ayaklarının yerle temasında, varsa sesli ikaz sisteminin çalıştığı ve sensörlerin devreye 
girerek sistemi kontrol ettiği tespit edilir.  

j) Kule hareketlerinde, zincir sistemi üzerinde oluşan gerilim kuvvetinin normal olduğu ve her iki 
zincire eşit miktarda yük dağılımı olduğu kontrol edilir.  

k) Hem kabin içinden hem de dıştaki valf grubundan, kule ve çatal sisteminin sorunsuz olarak kumanda 
edilebildiği kontrol edilir. Bu esnada kabin içinde bulunan monitörden tüm kamera görüntülerinin 
net ve bilgi kayıt sisteminin çalıştığı kontrol edilir.  

l) Arka bölümde yer alan gözlük sistem, silindir, hortum ve bağlantılarının kontrolü yapılarak, sistemin 
normal çalıştığından emin olunur.  

m) Sistem üzerinde yer alan ışıklı/yazılı işaret ve ikaz işaretlerinin yerinde ve okunur oldukları, ışıklı 
sistemin normal olarak çalıştığı kontrol edilir.  

 

5. Aylık Bakım: 
a) Günlük kontrol yapılır.  

b) Elektrik ve elektronik donanım elemanları koruma altına alındıktan sonra, sistem, basınçlı sıcak su 
veya ihtiyaç halinde uygun kimyasal sıvıyla yıkanarak temizlenir.  

c) Sistemde bulunan bütün gresörlükler temizlenir ve gresleme işlemi tekrar yapılır.  

d) Hidrolik basıncın normal çalışma basıncında olduğu test edilir.   
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e) Hidrolik depo filtresi sökülür, temizlenir ve yağ seviyesi kontrol edilir. Eksikse tamamlanır ve 
sistemin havası alınır.  

f) Zincir sistemi temizlendikten sonra, göz kontrolü yapılır ve tekrar yağlanır. Zincir bağlantı ve 
elemanlarına hasar ve deformasyon yaşanmaması açısından özen gösterilir.  

g) Bütün silindir milleri çizik ve deformasyon açısından kontrol edilir. Silindir keçelerinin normal çalıştığı 
ve yağ kaçağı olmadığı kontrol edilir.  

h) Sistemde yer alan bütün pim ve burçların normal çalıştıkları kontrol edilir. Sıkışmış veya zor dönen 
pimler sökülerek temizlenir ve tekrar yağlama işlemi yapılır.  

i) Kayıcı kule sistem hareketlerinin her iki yana doğru da normal olduğu, yataklama görevi yapan profil 
sisteminde bir hasar olmadığı kontrol edilir.  

j) Kaldırma ayak silindir ve milleri hasar, hidrolik kaçak ve temizlik açısından kontrol edilerek, ayak 
basma parçalarının sağlam ve yerinde olduğundan emin olunur.  

 

6. Senelik Bakım: 
a) Aylık bakım kontrolleri yapılır.  

b) Hidrolik filtresi değiştirilir.  

c) Hidrolik yağı değiştirilir.  

d) Sistemin üst yapısında bulunan hareketli ve hareketsiz bütün makine elemanları ve şasi sistemi, 
mekanik kontrolden geçirilir. Bu kontrollerin yetkili kişiler tarafından, yetkili servis istasyonlarında 
yapılması gerekmektedir.  

e) Zincir sistemi büyüteçle bakla bakla kontrol edilir ve görülebilecek en küçük deformasyon 
belirtisinde, sistem yeni zincir donanımı ile değiştirilir.  

f) Hidrolik sistemde kullanılan silindirler test edilir.  
 
7. Sistemin Greslenmesi: 

Sistemin düzenli olarak greslenmesi, sistem çalışma ömrünü uzatır ve hareketli parçaların aşınmasını önler. 
Hareketli parçalar gresleme sayesinde minimum sürtünme kuvveti ile çalışarak, sisteminin daha güvenli, 
sorunsuz ve verimli çalışmasını sağlar. Araç kaldırma sisteminin çalıştığı bölgedeki dış hava ve çevresel 
şartların, normal çalışma şartlarından daha kötü olma durumunda, gres uygulama işlemlerini daha sık 
yapmakta fayda vardır.  

a) İlk olarak mekanik sistem temizlenmeli ve gresörlüklerin temiz olduğundan ve uygulanan gresin, 
gresörlüklerden rahatça yayıldığından emin olunmalıdır.  

b) Kullanılan gres asit içermemelidir.  
 
Gres Uygulama Noktaları:  

 Kule sisteminin gövde bağlantı pimleri ve burçları  

 Çatal kol bağlantı pimleri ve burçları  

 Zincir ve çatal kol saptırma makaralarında  

 Silindir bağlantı çatal ve pimleri  

 Kule yan dikey kayıcı gövde eleman yatakları  
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 Kayıcı ve merkezleme rulmanları  

 Kulenin şasi üzerindeki yan hareket kayıcı yatağı   

 İki kule sistemi kullanılıyorsa, hareketli kule ve dengeleme silindirlerin kayıcı yatakları  

 Gözlük sisteminin ileri geri hareket mili  

 Kule sisteminin gövde üzerinde hareket dişlisi  
 
8. Arıza Tanımlama: 

 Araç içi akü şalteri, kontrol kutusu, akü anahtarı ve akü bağlantılarını kontrol ettiniz mi?  

 Elektrik sisteminde bulunan ana sigortayı kontrol ettiniz mi?   

 PTO anahtarı açık mı?  

 Akü şarjları yeterli seviyede mi?  

 Kontrol panel içindeki sigortalar faal mi?  

 Pnömatik sistem valfı açık mı?  

 Hidrolik devre ana besleme valfı açık mı?  
 
Sistemde oluşabilecek sorunlar genelde elektrik ve hidrolik arızalar olarak 2 kategoriye 
ayrılabilir.  
Elektrik Arızalarına Genel Yaklaşım:  

a) Kontrol panel üzerinde bulunan Joystick kumanda kolları ile verilen sistem hareketinin 
gerçekleşmesi için, akü kaynağından alınan DC volt akım akışı kullanılır. Bu akımı, kontrol panel 
üzerinden geçirerek hidrolik valf bloğuna yönlendirmek gerekmektedir. İlgili Joystick kumanda ile 
verilen hareket, valf bloğundaki ilgili selenoid valfi enerjiler ve hidrolik yağın o sistemi çalıştırmasını 
sağlar. 

b) Elektrik arızalarına yaklaşım metodu olarak, öncelikle akım akışının bu noktalara ulaşıp 
ulaşmadığının kontrolü, devre üzerindeki butonların, kablo ve kablo bağlantılarının testi yapılmalıdır. 
Akım akışının testinden sonra doğru butonların, doğru selenoidleri çalıştırdığının ve sonra da 
selenoid iç mekanizmasının doğru şekilde çalıştığının kontrolü yapılmalıdır.  

c) Elektrik akım akış kontrolünde, selenoid ikazlama testi için devre şemasından faydalanılır. Devre 
üzerinde o an için test edilmeyen selenoidler üzerinde akım olmadığına dikkat edilir. Selenoidlerin 
elektrik besleme testi esnasında, test aletinin toprak hat ucu (şasi hattı), ilgili selenoidin toprak 
hattına bağlanarak kontrolü yapılması gerekir.  

 
Hidrolik Arızalarına Genel Yaklaşım:  

a) Sistem, hidrolik basıncın silindirlere uygulanması sonucu kule elemanlarını ve çatal kollarını kaldırır 
ve istenen noktada sabitler. Hidrolik sistem elemanlarından, silindir, hortum ve bağlantı elemanları 
veya sistem içinde yer alan herhangi bir parçanın, sökümünden önce, mutlaka, çatal kollar aşağı 
doğru hareketlenmeye karşı emniyete alınmalı ve alttan güvenli şekilde desteklenmelidir. Yapılacak 
her bakım ve onarım, çatal kollar yerde veya şasi üzerinde bulunurken uygulanmalıdır.  

b) Silindirlerden biri sökülmeden önce sistem mekanik olarak emniyete alınmalıdır. Silindirin kendi 
gövdesi ve bağlı olduğu mekanik bağlantılar, düşme ve hasarlanmalara karşı emniyete alınmalıdır.  
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c) Silindir sökümü ve ilgili onarım ve/veya değişim yapıldıktan sonra, silindir tekrar yerine takılır ve 
hidrolik yağ havası alınır.  

d) Sistem arızasına ilk yaklaşım olarak, ana besleme vanasının açık olduğunun, PTO anahtarının açık 
olduğunun ve pompanın PTO irtibatının gerçekleştiğinin test edilmesi gerekmektedir.  

e) Pompa basıncı manometre ile kontrol edilerek, filtrenin ve yağ seviyesinin kontrolü yapılır.  

f) Sistem hidrolik yağ devre beslemesi kademe kademe kontrol edilerek, tesisat üzerinde bulunan 
bağlantı ve dağıtım elemanlarından olası birinin kirlenmesi ve boruların tıkanmasına karşı basınç 
hattı, valf bloğundan başlanarak kontrol edilir.  

g) Bütün bağlantı pimleri takılmadan ve emniyetleri alınmadan, hidrolik sisteme çalışma basıncı 
uygulanamaz. Silindir değiştirme işleminden sonra hortum ve bağlantı elemanlarında kaçak ve sızıntı 
kontrolleri yapılır ve sisteme tam basınç uygulanır.  

h) Sistem genel kontrolü yapıldıktan sonra, ilgili mekanik emniyetleri kaldırılarak sistem çalıştırılır.  

i) Silindir emniyet valfi, akış bölücü, hortum ve basınç ayar valfi değişiminde de silindir değiştirme 
usulleri tamamen geçerli olup, sistem mekanik elemanları düşmeye karşı yukarıda anlatıldığı gibi 
emniyete alınır.  

 
9. Elektrik Arıza Çeşitleri ve Yapılması Gerekenler: 
9.1. Akü kapasite ve alternatör yetersizliği veya arıza belirtileri: 

 Ana kontrol panelinde kumanda kolları hareket ettirilmesine rağmen sistem hidrolik devresinin 
devreye girmemesi  

 Kamera sisteminin devreye girmemesi  

 Işık ikazlarının uygun şekilde çalışamaması 
 
Yapılması gerekenler:  

 Akü kutup başı ve bağlantılarında herhangi bir gevşeklik olmadığından emin olunur ve normal 
çalışma voltajı olan 24 volt kontrolü yapılır.  

 Akü kontrolünde, akü yetersizliği veya boşalmış olduğu tespit edilirse, akülerin şarjları yapılır ve 
suları ilave edilir. Alternatör çıkış voltajı kontrol edilir. Normal olarak alternatörlerin elektrik sistemi 
için ürettikleri maksimum voltaj, 24 voltluk sistemler için 28 volt olmalıdır. İlave olarak araca 
konacak olan aküler için de yukarıda anlatılan kontrollerin sırayla yapılması tavsiye edilir.  

 Akülerin sağlam olması durumunda akü anahtarı üzerinde ve ana güç kablosu üzerinde 24 volt 
ölçümünü test ediniz. Kablonun dış muhafazasının sağlam olmasına rağmen, iç tellerinin kopuk 
olmadığından emin olmak için test aleti kullanarak omaj kontrolü yapınız.  

 
9.2. İlgili kumanda koluna hareket verildiğinde, selenoid çalışmıyorsa: 

 İlgili kumanda kolunun kontaktörünün arızalı olmadığından emin olunuz.  

 Akü bağlantısının olduğuna ve akünün zayıf olmadığına emin olunuz.  

 Sigortaları kontrol ediniz.  

 Kumanda kutusu ve ilgili selenoid arasındaki kablonun zarar görmediğine emin olunuz.  

 İlgili selonoidin şasi bağlantı kablosunda temassızlık veya hasar olmadığını kontrol ediniz.  
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9.3. Ölçülen selenoid üzerinde istenmeyen enerji ve gerilim varsa:  

 Hareket butonunun aktif durumda takılı kalmadığından emin olunuz.  

 Eğer buton aktif durumdayken takılı kalmamışsa, üzerinde aşınma ve korozyon olup olmadığını 
kontrol ediniz.  

 İlgili selenoidin kumanda kablolarında kısa devre olup olmadığını kontrol ediniz.  
 
9.4. Selenoidler çalışırken valflerin etkilerinin kontrol edilmesi: 

 Selenoidlerin dirençlerini Ohmmetre ile ölçebilirsiniz. Gerekli değerler 24 V araçlar için 22.2 ohm +- 
%15’dir.  

 Selenoidi çalıştırdığınız zaman, selenoid üzerinde üretilen manyetik saha, kontrol kalemi ile test 
edilebilir. Selenoid aktif olduğu zaman, kontrol kaleminin ışığı yanacaktır.  

 
9.5. Uyarı çakar lambaları, aydınlatma lambaları ve sensörlerin yeterli çalışmaması: 

 Sistem kontrol panelinde ana anahtar kontrol edilir. Anahtarın sağlam olması durumunda, akü 
kaynağı ve ara güç kablosu kontrolü yapılır. Bu kontrollerden sonra ilgili bölümün lambaları veya 
sensörleri kontrol edilerek değiştirilir.  

 
10. Hidrolik / Mekanik Arızalar ve Yapılması Gerekenler: 
10.1. Sistem kaldırma kapasitesinin yetersizliğinde: 

a) Hidrolik sisteminin basıncını manometre kullanarak normal sınırlar içinde olup olmadığını kontrol 
ediniz. 

b) Ölçülen sistem basıncını normal çalışma basıncıyla karşılaştırınız. Normal çalışma hidrolik basıncı 
130-140 bar olmalıdır. Ölçülen basınç bu değerlerden farklıysa, basınç ayarlayıcı valf (basınç 
regülatör valfi) ayar vidası, saat yönüne çevrilerek basınç artırılır, ters yöne çevrilerek basınç azaltılır. 

c) Eğer manometrede herhangi bir değer okunamadıysa bunun sebebi aşağıdakilerden biri olabilir.  
 

 Basınç ayar valfi kirli veya tıkanmıştır.  

 Pompa devre dışıdır. Eğer pompa çok çabuk ısınıyorsa çalışma ömrünün sonuna gelmiştir.  

 Pompa, yağ deposundan yağ emişi yapamıyordur.  

 Pompa, yağ depo çıkış hat vanası kapalıdır.  
 

d) Kaldırma silindiri içindeki piston keçesinin hasarlanması ve hidroliğin silindir içinde iç kaçak yapma 
durumu meydana gelmiş olabilir. 

 Bunu test etmek için, kaldırma kolunu tam aşağıya indiriniz ve silindir önünde bulunan hidrolik 
sistem dönüş hortumunu sökünüz. Bu konumdayken çatal kolları hareket ettirmeye çalışınız. Dönüş 
hattından yağ gelmemelidir. Yağ gelmesi durumunda piston keçesinin hasarlı olduğu anlaşılır. Piston 
keçesini değiştiriniz.  

e) Silindir geri dönüş hortumlarından biri tıkalı olabilir ve hidrolik depoya geri dönüş hat akışı 
bozulabilir.  
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10.2. Kaldırma kol sistemi yavaş yükseliyor veya alçalıyorsa:  

a) Aşırı soğuk çalışma ortamlarında, yanlış tipte yağ kullanımı, yağ viskositesinin artmasıyla hidrolik 
sistem devresinin normal çalışmamasına neden olabilir.  

b) Hidrolik yağ filtresi tıkanmış olabilir. Yağ filtresini temizleyiniz.  

c) PTO-Pompa yağ basıncı yetersiz olabilir.  

d) Kaldırılan araç ağırlığının sistem için uygun olup olmadığının kontrolü yapılır.  

e) Basınç kontrol valfleri hasarlanmış veya düzgün çalışmıyor olabilir.  

f) Kaldırma veya tilt silindir keçelerinin hasarlanması sebebiyle hidrolik basınç by-pass olabilir.  

g) Geri dönüş hortumlarında tıkanıklık olabilir. Bu tıkanıklık, kaldırma silindirlerinde çalışan hidrolik 
yağın depoya normal dönüşünü engeller.  

 
10.3. Çatal kollar sarsılarak iniyorsa:  

a) Basınç kontrol valfleri hasarlanmış veya düzgün çalışmıyor olabilir. Bu durumda, valfi söküp 
temizledikten sonra yeniden takın ve sistemi çalıştırınız.  

b) Hidrolik valf bloğunda bulunan çek valflerinin düzgün çalıştığından emin olunuz.  

c) Yetersiz greslemeden dolayı pim ve burçlar aşırı sürtünüyor olabilir. Gresleme işleminin pim ve 
burçların temizlenerek yeniden yapılması gerekir. 

 
10.4. Herhangi bir kontrol butonuna dokunmadan çatal kollar yatay seviyede aşağıya 
hareketleniyorsa:  

a) Kaldırma silindirleri üzerindeki emniyet valfleri hidrolik basıncı tutamayabilir. Emniyet valfinin oringi 
(Slikon sızdırmazlık) hasarlı veya kirlenmiş olabilir. 

b) Kaldırma silindirinin keçelerinde kaçak olabilir.  

c) İlgili sistemin valf bloğundaki hat üzerindeki conta ve oringler (Slikon sızdırmazlık) hasarlanmış 
olabilir.  

 
10.5. PTO çalıştığı halde mekanik sistem hareketlenmiyorsa:  

a) Yağ tankı boş veya depoda yetersiz hidrolik yağ seviyesi olabilir.  

b) Yağ çıkış hat vanası kapalı olabilir.  

c) PTO ile pompa arasındaki mil kırılmış olabilir. Mil hasar tespiti için motorun sökülmesi 
gerekmektedir.  

d) Yağ tankı ve pompa arasındaki emme filtresi kirlenmiş olabilir.  

e) Aşırı soğuk çalışma ortamlarında, yanlış tipte yağ kullanımından ötürü yağ viskositesinin artışı ve 
depo içindeki su zerreciklerinin donması görülebilir. Buz kristalleri valfler ve hortum bağlantılarında 
tıkanıklığa sebebiyet verebilir. Sistem buzdan arındırılmalı ve yağ değiştirilmelidir.  

 
 


